I Utvar hodnoty za peniaze

Ministerstvo financii SR / www.finance.gov.sk/uhp

il

uhp

Hodnota za peniaze projektu

Vlystavba novej Zeleznicnej trate
v useku Nitra — Trnovec nad Vahom

| April 2022




Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade § 19a zakona
523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zékonov. Material
pod vedenim Stefana Ki$a a Martina Halusa pripravili Rastislav Farka$ a Mat.$ Rako na zaklade zverejnenej
Studie uskutoCnitelnosti projektu.

V8etky sumy v hodnoteni su uvedené v eurach s DPH v cenovej hladine aktualneho kvartalu. Ekonomické
hodnotenie MF SR ma pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investiéného projektu. Rozhodnutie o realizacii proiektu ie v kompetencii iednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Zeleznice Slovenskej republiky pripravili $tadiu uskutoénitePnosti na vybudovanie novej trate Nitra -
Trnovec nad Vahom za 388 - 667 mil. eur. Stidia posudzuje $tyri alternativy lidiace sa trasovanim a
technickym rieSenim, priCom odporuca realizovat jednokolajnu alternativu s odbo¢enim v Ivanke pri Nitre za
388 mil. eur, ktoru hodnoti ako jedinu spoloensky névratnu.

V roku 2014 uz bola vypracovana stidia s navrhom novej trate Nitra - Trnovec nad Vahom.

Hlavnym ciefom novej trate je rychlejSie spojenie Nitry s Bratislavou, z ktorého plynie aj vacsina
prinosov projektu. Projekt nadvazuje na predpokladanui modernizaciu trate (Nové Zamky) Trnovec nad
Vahom — Bratislava. Po realizacii projektu Studia predpoklada jazdu rychlikov z Nitry do Bratislavy za
54,5 minty.

Projekt je na zaéiatku projektovej pripravy. Studia napriek tomu pogita so za¢atim vystavby trate uz v roku
2023 a jej dokoncenim v roku 2025.

Naklady projektu vychadzaju z ¢eského cennika pre Studie Zelezniénych stavieb! a podia autorov Studie
mdzu byt nadhodnotené.

Hodnotenie

Ciel projektu zlepsit' Zelezni¢né spojenie Nitry a Bratislavy je relevantny, nevyzaduje si véak vystavbu
novej trate, ale zavedenie priamych vlakov. Priame rychlikové spojenie Nitry s Bratislavou je mozné zaviest
okamzite vlakmi po existujucej trati cez Leopoldov s cestovnym ¢asom 62 — 73 minut v zavislosti od poétu
zastavok (v siéasnosti 98 — 112 min). So zavedenim takychto viakov poéita aj plan dopravnej obsluhy.
Studia nepreverila iné relevantné alternativy rychleho spojenia Nitry s Bratislavou, ktoré mézu splnit’
stanoveny ciel skor a efektivnejSie. Modernizacia a elektrifikacia trate Leopoldov — Nitra méze skrétit Cas
prepravy podobne ako nova trat vyrazne lacnejSie (Uspora priblizne 199 mil. eur). Vysoky potencial
alternativneho projektu konstatuje aj metodika ur€ovania priorit.

Vystavba trate Nitra— Trnovec nad Vahom nepatri medzi prioritné projekty. Vystavby novych trati nepatria
medzi priority ZelezniCnych investicii a ani predo$la $tidia nepreukézala spolofensku navratnost tohto
projektu. Stadie by mali spracovavat len pre projekty identifikované v dopravnej stratégii alebo metodike
uréovania priorit na zaklade preukazatelnej potreby a potencialnej spolo¢enskej navratnosti.

Projekt nedosahuje dostatoénii spoloéensku efektivnost’ v ziadnom z navrhovanych variantov. Stidia
hodnoti preferovand alternativu ako spoloCensky navratni len vdaka nespravnemu vypoctu nakladov na
prevadzkovanie Zelezniénych trati v alternative bez projektu.

Prinosy projektu su nadhodnotené. Prinosy projektu plynuce z prevedenia cestujlcich z inych druhov
dopravy do vlakov sa dostavia neskér, ako planuje $tudia. Stidia pocita s modemizaciou nadvézujlicej trate
(Nové Zamky) Trnovec nad Vahom - Bratislava k roku 2033, ¢o nie podfa investi¢ného planu reélne.
Navrhnuté technické rieSenia sa javia neoptimalne a bez zjavného prinosu zvysSuju naklady projektu.
Studia neobsahuje kapacitné postdenie navrhovanej infrastruktiry a navrhuje poéty a dizky nastupist
nezodpovedajuce frekvencii dopravy (potencial Uspory minimélne 10 mil. eur). Navrhy odbocgiek mozu byt
naopak poddimenzované s rizikom potencialneho znizovania prinosov projekiu.

Harmonogram vystavby uvadzany v studii je nerealny. Projekt je na zaCiatku pripravy a po skusenostiach
s inymi stavbami je mozné zahajit stavbu najskor v roku 2029, t. j. 0 6 rokov neskor oproti Studii.

Pouzity cennik na odhad investiénych nakladov sa javi ako opodstatneny.

Odporuc¢ania MF SR

NepokraCovat' v projekte vystavby novej zelezniCnej trate v Useku Nitra — Trnovec nad Vahom.
Zlepsit Zelezniéné spojenie Nitra — Bratislava zavedenim priamych viakov cez Leopoldov.

* Odhad investicnych nékladov vychadza z cennika Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ktory je podriadenou organizaciou ¢eského Ministerstva
dopravy.



o Vypracovat novu Studiu uskutoénitelnosti pre modernizaciu trate Leopoldov — Nitra, ktora sa javi ako vysoko
spoloCensky navratna.

VSeohecna odporucania k stidiam a metodikam

o Vypracovavat Stidie len na projekty, ktoré su prioritné a v strategickych dokumentoch predbezne
identifikované ako spoloCensky navratné alebo nevyhnutné a zaradené do investiéného planu.

o Pre buduce Studie metodicky zjednotit a korektne oceriovat alternativu bez projektu.

o Analyzovat kapacitu infrastruktiry pre kazdu alternativu zvlast a navrhovat rozsah technickych rieSeni
zodpovedajuci dopytu.

o  Pritvorbe harmonogramu vystavby vychadzat z realnych predpokladov trvania projektovej pripravy a zohfadnit
aj pripadné oneskorenie realizacie projektov, na ktoré Stidia nadvazuje.



Popis projektu

Zeleznice Slovenskej republiky pripravili $tudiu uskutoénitePnosti na zlep$enie zelezniéného spojenia Nitry
s Bratislavou vystavbou novej trate Nitra — Trnovec nad Vahom za 388 az 667 mil. eur2. Po realiz&cii projektu
Stidia predpoklada jazdu rychlikov z Nitry do Bratislavy za 54,5 minuty.

V roku 2014 uz bola vypracovana Studia uskutoénitelnosti na elektrifikaciu a optimalizaciu useku
Leopoldov — Nitra — Surany, priom alternativou C1 bol navrh vystavby novej jednokolajnej trate Nitra —
Trnovec nad Vahom. Stidia vtedy skonstatovala, Ze Ziadna alternativa nie je spologensky navratna najma kvoli
vysokej investinej naro¢nosti, slabym prepravnym pridom a vysokému podielu cestnej regionalnej dopravy.

Aktualizacia Studie uskutocnitelnosti nadvazuje na alternativu C1 posudzovanim Styroch novych alternativ
liSiacich sa trasovanim novej trate a jej technickym rie$enim. Stidia odpori&a alternativu jednokolajne;j trate
s odbo&enim v Ivanke pri Nitre (obrdzok 1) za 388 mil. eur, ktor( hodnoti ako jedinu spolo¢ensky navratnd.

Obrazok 1: Moznosti zelezni€ného spojenia Nitry s Bratislavou
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Cerveny Usek — névrh novej trate Nitra — Trnovec nad Vahom s odbodenim v Ivanke pri Nitre
Zdroj: OpenStreetMap, spracovanie UHP

|dentifikacia potreby

Vzhladom k preukazatelne vysokému dopytu medzi Nitrou a Bratislavou existuje potencial pre zavedenie
atraktivneho zelezniéného spojenia. Vysoky dopyt medzi Bratislavou a Nitrou potvrdzuje vysoka frekvencia
autobusovych spojov aj intenzity dopravy na diafniciach D1 a R1, ktoré su najvy$Simi na Slovensku.

Vystavba novej trate Nitra — Trnovec nad Vahom podfa dokumentov Ministerstva dopravy a vystavby
(MDV SR) nepatri medzi priority. Vystavba novych trati nepatri podla Metodiky urcovania priorit v obnove a
rozvoji Zeleznicnej infrastruktury MDV SR8 (dalej len ,metodika urovania priorit) medzi priority Zelezninych
projektov. Podla pdvodnej Studie zroku 2014 bol projekt Nitra — Tmovec nad Vahom identifikovany ako
spoloCensky nenavratny, a preto ani nie je zaradeny v Harmonograme pripravy a vystavby projektov Zelezni¢nej
infradtruktary* (dalej len ,investiény plan‘). Vo vSeobecnosti by sa Stidie mali spracovavat len pre projekty

2 Stidia odhadla investitné naklady na 361 — 621 mil. eur v cenovej Grovni roku 2019. Na prepodet z 4. $tvrtroku 2019 na cenova Grover 4. $tvrtroku 2021
bol pouzity Index cien stavebnych prac s Klasifikaciou stavby 212 Zeleznice a drahy zverejnenom SU SR, dostupné:
http://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/VBD SLOVSTAT/sp2061gs/v_sp2061gs 00 00 00 sk

3 Metodika urCovania priorit v obnove a rozvoji zelezni¢nej infrastruktary, dostupné: http://www.mindop.sk/priority/zeleznice

4 Harmonogram pripravy a vystavby projektov Zelezni¢nej infradtruktary, dostupné: http://www.mindop.sk/priority/zeleznicny-harmonogram



http://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/VBD_SLOVSTAT/sp2061qs/v_sp2061qs_00_00_00_sk
http://www.mindop.sk/priority/zeleznice
http://www.mindop.sk/priority/zeleznicny-harmonogram

identifikované v Strategickom plane rozvoja dopravy SR do roku 2030° (dalej len ,dopravna stratégia“), metodike
uréovania priorit alebo investiénom plane na zaklade preukazatelnej potreby a potenciélnej spoloenske;
navratnosti. V pripade spojenia Nitry s Bratislavou by teda $tidia mala hladat’ aj efektivne iné rieSenie, nez je
vystavba novej trate.

Ciele projektu

Kvalitné Zelezniéné spojenie Nitry s Bratislavou je relevantny strategicky ciel, neboli vSak stanované
konkrétne meratelné ukazovatele, ako vyzaduje metodika. Ciele projektu neboli stanovené v sllade
s Priruckou k analyze nakladov a vynosov investicnych dopravnych projektov OPIIe. Hlavnym ciefom novej trate je
podla Studie zlepSenie dostupnosti krajského mesta Nitra zelezni¢nou dopravou a nové rychlejSie spojenie Nitry
s Bratislavou. Neboli v8ak stanovené meratelné ukazovatele (napr. priemerny cestovny ¢as medzi Nitrou
a Bratislavou v rannej a vecernej Spicke) s definovanou cielovou hodnotou, ktora sa ma vplyvom implementacie
projektu dosiahnut. Nebude preto mozné transparentne napifianie ciela sledovat a vyhodnocovat.

Analyza alternativ

Stadia analyzuje $tyri alternativy vystavby novej trate Nitra — Trnovec nad Vahom liSiace sa trasovanim
(obrazok 2) a jej technickym rieSenim (tabufka 1). Alternativy CB1 a CB2 su navrhované s odboCenim novej
trate v Dolnych Kr8kanoch, avSak kazdy s rozdielnym pristupom k prekonaniu terénu (tunel, resp. zarez).
Alternativy CC a CCR su navrhované s odbogenim v Ivanke pri Nitre liSiace sa len v poCte kolaji.

Obrazok 2: Porovnanie alternativ novej trate Nitra — Trnovec nad Vahom
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Zdroj: OpenStreetMap, spracovanie UHP

5 Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, dostupné: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-
sr-do-roku-2030/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030

6 Prirucka k analyze nakladov a vynosov investi¢nych dopravnych projektov OPII, verzia 2.1 (2018), s. 11, dostupné:
http://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030
http://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba

Tabulka 1: Opis alternativ projektu

. Investiéné Miesto PocCet Prekonanie  Maximalna X -
Alternativa , . . i, , , , DalSie informacie
naklady odbocenia  kolaji terénu rychlost
CB1 667 mil. eur ~ Dolné Krskany Dve Tunel 160 km/h
CB2 613 mil. eur ~ Dolné Krskany Dve Povrch 160 km/h
cc 477 mil. eur  Ivanka pri Nitre Dve Povrch 200 km/h
CCR 388 mil. eur  Ivanka pri Nitre  Jedna Povrch 200 km/h Vyhybiia v Polnom Kesove

Zdroj: Aktualizacia $tudie uskutocnitelnosti (2022), prepocet UHP

Stidia udajne preverila aj jednokofajné alternativy s trasovanim a technickym rieSenim navrhnutym
v alternativach CB1 a CB2. Podla Studie boli tieto vyluené z dalSieho posudzovania z dévodu vysokych
investicnych nakladov. Neboli k nim v3ak zaslané podklady, preto nie je mozné tvrdenie overit.

Existuju aj iné alternativy, ktoré neboli preverené a mézu spinit' stanoveny ciel skor a pravdepodobne
lepsie. Zabezpecenie priameho spojenia Nitry s Bratislavou si nevyZaduje vystavbu novej trate, ale zavedenie
priamych vlakov po existujlucej trati cez Leopoldov. Cestovny ¢as by bol len 62 — 73 min v zavislosti od poctu
zastavok oproti suasnym 98 — 112 min”. Vlaky je tu mozné zaviest okamzite v nadvaznosti na objednavku dopravy
zo strany MDV SR. So zavedenim takychto vlakov poCita aj Plan dopravnej obsluznosti pre Zelezni¢nii osobnu
dopravu® (dalej len ,plan dopravnej obsluhy®). Rychlej$ie spojenie sa da potom dosiahnut modernizaciou trate
Leopoldov — Nitra, ktorou by sa mohol dosiahnut podobny cestovny ¢as medzi Nitrou a Bratislavou (tabulka 2),
aky by mala nova trat (len o 6 min dlhSie, t. j. 10 % cestovného &asu). Tato alternativa ma vyrazne nizSie investiéné
naklady (usetrilo by sa 199 mil. eur, t. j. 43 % celkovych nakladov) s realnym plynutim prinosov podstatne skor,
kedZe usek Leopoldov - Bratislava je uz modernizovany a navySe spaja Nitru aj s drunym krajskym mestom
Trnavou.

Tabulka 2: Porovnanie alternativ cez Trnovec nad Vahom a Leopoldov

Usek Vzdialenost Jazdny cas rychlika (min)* Naklady (mil. eur)
(km) V stiéasnosti Po realizacii projektu
Alternativa cez Trnovec 98 - 61 463
Nitra — Trnovec nad Vahom 32 - 13 463°
Trnovec nad Vahom - Bratislava 66 48 48 0
Alternativa cez Leopoldov 98 73 67 264
Nitra — Leopoldov 35 30 2410 26411
Leopoldov - Bratislava 63 43 43 0
Rozdiel 0 - 6 -199

Pozn. *uvazuje sa 3-4 zastavkami rychlikov, v pripade menSieho poctu zastavok je cas krat$i o priblizne 3 min za kazdu zastavku. )
Zdroj: Aktualizacia $tudie uskutocnitelnosti (2022), Cestovny poriadok 2021-2022, odhad UHP

Modernizacia trate Nitra — Leopoldov nie je v Studii spracovana napriek tomu, Ze je potencialne vysoko
navratna. Podla metodiky uréovania priorit dosahuje modernizacia trate Nitra — Leopoldov za priblizne 192 mil. eur
pomer prinosov a nakladov priblizne 2,82%2. StarSia Studia zroku 2014 sice konStatovala neefektivnost
modernizacie trate, vychadzala pritom z neoptimalnych technickych a prevadzkovych rieSeni’®. Potencial na vysSiu

7 http://www.zsr.sk/pre-cestujucich/cestovny-poriadok-2021-2022/

8 Plan dopravnej obsluznosti pre Zelezni€nu osobnl dopravu, dostupné: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/zalezitosti-eu-a-medzinarodnych-vztahov-
14/fondy-eu/plan-obnovy/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu

9 Podla Studie bude potrebné okrem investiénych nékladov vo vyske 388 mil. eur na vybudovanie novej trate Nitra — Trnovec nad Vahom investovat aj
75 mil. eur do nevyhnutnej obnovy trate Leopoldov — Nitra z dévodu zabezpeCenia prevadzkyschopnosti.

10 Odhad UHP vychadzajtici z priemernej rychlosti medzi Leopoldovom a Bratislavou.

" Maximalny variant bez projektu obmedzeny len na usek Leopoldov — Nitra.

12V dokumente hodnotené samostatne pre Useky Nitra — Luzianky a LuZianky — Leopoldov a samostatne pre jednotlivé Casti projektu — revitalizaciu,
dispecerizaciu a elektrifikaciu trate.

13 UvaZovala s maximalnou rychlostou po modernizacii 120 km/h, aj ked na Casti trate by bolo efektivne jazdit az 160 km/h, néklady a rozsah prac neboli
optimalizované (napr. navrhované ¢iastoéné zdvojkolajnenie trate sa nejavi ako nevyhnutné) a neuvazovalo sa s jazdou priamych rychlikov Nitra — Bratislava,
ale len s osobnymi vlakmi Nitra — Leopoldov.



http://www.zsr.sk/pre-cestujucich/cestovny-poriadok-2021-2022/
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/zalezitosti-eu-a-medzinarodnych-vztahov-14/fondy-eu/plan-obnovy/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/zalezitosti-eu-a-medzinarodnych-vztahov-14/fondy-eu/plan-obnovy/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu

navratnost mé aj zvySenie frekvencie dopravy oproti roku 2014, ked v tomto Useku jazdilo o priblizne 50 % vlakov
menej nez dnes.

Ekonomické hodnotenie

Projekt nedosahuje dostatoénii spoloéensku efektivnost v ziadnom z navrhovanych variantov. Studia
preukazala navratnost alternativy CCR (tabulka 3) len vdiaka nespravnemu vypoctu nakladov v alternative bez
projektu na Usekoch neovplyvnenych projektom. Po oprave chyb v Studii nevychadza ani jedna z alternativ ako
spoloCensky navratna (tabulka 4). Pomer prinosov a nakladov (B/C) preferovanej alternativy klesne z 1,27 na 0,92.

Tabulka 3: Ekonomicka analyza projektu (mil. eur v CU 2019)

Alternativa CB1 CB2 cC CCR
Ekonomické naklady (diskontované) 395,65 362,67 265,51 195,93
Investi¢né naklady 430,25 395,23 307,24 249,96
Prevadzkové naklady -34,60 -32,56 41,73 -54,03
Ekonomicke prinosy (diskontované) 248,41 218,15 230,65 216,47
Uspora casu 53,70 42,57 53,38 39,20
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 110,03 99,60 98,85 98,85
Uspora na nehodovosti 26,75 21,09 22,83 22,83
Uspora na externalitach 57,92 54,88 55,59 55,59
Zostatkova hodnota 50,83 46,67 29,87 25,01
B/C 0,72 0,69 0,98 1,27

Zdroj: Aktualizacia $tudie uskutocnitelnosti a CBA projektu (2022)

Pomer prinosov a nakladov (B/C) preferovanej alternativy CCR po oprave nakladov v alternative bez
projektu je len 0,92 (tabulka 4), t. j. projekt je spoloéensky nenavratny.

Tabulka 4: Oprava ekonomickej analyzy projektu podFa UHP (mil. eur v CU 2019)

CB1 CB2 cC CCR
Ekonomické naklady (diskontované) 461,11 428,12 330,71 261,39
Investi¢né néklady 430,25 395,23 307,24 249,96
Prevadzkové néklady 30,86 32,90 23,72 11,43
Ekonomické prinosy (diskontované) 248,41 218,15 230,65 216,47
Uspora éasu 53,70 42,57 53,38 39,20
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 110,03 99,60 98,85 98,85
Uspora na nehodovosti 26,75 21,09 22,83 22,83
Uspora na externalitach 57,92 54,88 55,59 55,59
Zostatkova hodnota 50,83 46,67 29,87 25,01
B/C 0,61 0,57 0,77 0,92

Zdroj: Aktualizacia $tudie uskutocnitelnosti a CBA projektu (2022), prepocet UHP

Studia zvysuje navratnost projektu chybnym zapoéitanim nakladov na rekonstrukciu trati v alternative bez
projektu. Tymto Studia dospela k Uspore prevadzkovych nakladov po realizécii projektu (tabulka 3) napriek tomu,
Ze vybudovanim novej trate bude potrebné udrZiavat viac kilometrov trate oproti suCasnosti. To by logicky malo
viest k zvySeniu prevadzkovych nakladov. Kym projektové alternativy pogitaju v iseku Leopoldov — Nitra — Surany
len s pracami v nevyhnutnom rozsahu zabezpecujucimi prevadzkyschopnost, t. j. s vymenou prvkov zelezniCnej
infrastruktry po dobe technickej zivotnosti, alternativa bez projektu neopodstatnene vynaklada na tento Usek
0 102 mil. eur vy33ie naklady z dévodu rozsiahlej$ej rekonstrukcie (tabufka 5). Useky Leopoldov — Nitra a Ivanka
pri Nitre — Surany navyse ani nie st projektom nijako dotknuté. Vystavba novej trate totiz nespdsobi zasadny presun
dopravy z tychto trati, kedZe uz dnes sluzia predovSetkym regionélnej doprave, ktora by tu zostala zachovana
v rovnakom rozsahu. Naklady na obnovu tychto trati by preto mali byt rovnaké v alternative bez projektu ako aj
v projektovych alternativach. Spésob pouZity v tudii je preto v rozpore so su¢asnou CBA metodikou, ktora takyto



spbsob zapoCitavania nakladov vyluCuje, a tieZz nie je plne vsulade ani s CBA metodikou platnou v Case
vypracovania Studie.

Tabufka 5: Porovnanie rozsahu prac medzi alternativami bez a s projektom
Alternativa bez projektu

Usek Podla tidie Podta UHP Projektové alternativy
Leopoldov (mimo) - Nitra (mimo) rekondtrukcia  nevyhnutnd obnova nevyhnutnd obnova
Nitra — Ivanka pri Nitre rekondtrukcia  nevyhnutng obnova modernizacia
Ivanka pri Nitre (mimo) — Surany (mimo) rekon$trukcia  nevyhnutna obnova nevyhnutna obnova

Zdroj: Aktualizécia $tudie uskutocnitelnosti (2022), UHP

Prinosy projektu
Deklarované prinosy projektu su nadhodnotené pre optimistické predpoklady ukonéenia modernizacie
nadvazujucej trate (Nové Zamky) Trnovec nad Vahom - Bratislava a chybné predpoklady.

Prinosy projektu plyntice z prevedenia cestujtcich z inych druhov dopravy do vlakov st nadhodnotené a
dostavia sa neskor ako planuje Studia. Studia pogita s modernizaciou nadvézujlcej trate (Nové Zamky) Trnovec
nad Vahom - Bratislava k roku 2033, ¢o nie podla investiéného planu realne. V sucasnosti je maximalna rychlost
v Useku Trnovec nad Vahom — Bratislava 100 aZ 140 km/h a $tudia predpokladé jej zvySenie na 160 km/h od roku
2033 a na 200 km/h od roku 2043. Studia v8ak prinosy zapogitava postupne uz od roku 2026 a vychadza pri tom
navyse z nerealnych jazdnych €asov (tabulka 6) aj pre suCasnost. Deklarovana doba jazdy z Nitry do Bratislavy
bude teda 0 5 minUt dlhSia, ako uvaZuje Studia. KedZe modemizacia trate v Useku Trnovec nad Vahom — Bratislava
nie je eSte ani zaradena v investiénom plane, prinosy projektu plyntce z prevedenia cestujucich z inych druhov
dopravy sa tak m6zu dostavit neskér.

Tabulka 6: Porovnanie jazdnych ¢asov Trnovec nad Vahom - Bratislava
Medzistanicné jazdné ¢asy rychlika (min)

Usek Cestovny poriadok 2021-2022  Predpoklad studie pre rok 2023

Trnovec nad Vahom - Sala 3 3
Sala - Galanta 8 7
Galanta — Bratislava-Vinohrady 27 245
Bratislava-Vinohrady — Bratislava hl. st. 6 45
Spolu 44 39

Zdroj: Cestovny poriadok 2021-2022, Aktualizacia $tudie uskutocnitelnosti (2022)

Prinosy jednokol'ajného variantu nie st dostatoéne vysvetlené. Jazdné Casy pre jednokolajnu alternativu boli
vypocitané z dopravného modelu vychadzajuceho z prevadzkového konceptu pre dvojkofajnu trat a upravené
teoretickym koeficientom pre meskania z dévodu nizSej kapacity jednokolajky (nutné krizovanie protiiducich viakov
v staniciach). Hodnotu koeficientu nie je mozné overit.

Harmonogram realizacie a urCovanie priorit
Projekt ma nerealny ¢asovy harmonogram, nepatri medzi priority Zelezniénych investicii a z dévodu
rozpoétovych moznosti Slovenska je jeho realizacia otazna.

Casovy harmonogram vystavby uvadzany v stidii je nerealny. Studia pogita so zagatim vystavby novej trate
uz v roku 2023 a jej dokonCenim v roku 2025. Projekt je vSak len na zaciatku projektovej pripravy a musi prejst
eSte posudzovanim vplyvov na Zivotné prostredie, zmenou Uzemnych planov samosprav, vy$Simi stupfiami
projektovej pripravy, verejnym obstardvanim a az nésledne sa moze zacat s vystavbou. Vzhladom k tomu je
mozné po skusenostiach s inymi stavbami zahajit vystavbu novej trate najskér v roku 2029, nie ako uvadza $tudia
v roku 2023. Prinosy z projektu by tak mohli zacat plynut najskor az od roku 2032.



Nova trat’ Nitra — Trnovec nad Vahom nepatri medzi priority Zelezniénych investicii a pre vysoké investi¢né
naklady sa sem ani nemusi dostat’. Indikativnym stropom pre zaradovanie projektov do investiéného planu je
celkova aloké&cia na urovni 0,4 % HDP v stalych cenach'. To by znamenalo, Ze na preferovanu alternativu CCR
by muselo ist poCas 3 rokov vystavby roéne v priemere az 28 % celkovej alokacie finanénych prostriedkov
vy€lenenych na zelezni¢né projekty. Podla metodiky uréovania priorit nie st finanéné prostriedky ani na prioritnejSie
projekty. So zacatim vystavby do roku 2030 sa preto ani nepocita.

Technické rieSenie

Navrhnuté technické rieSenia sa javia neoptimalne a bez zjavného prinosu zvysuji naklady projektu. Studia
neobsahuje kapacitné postdenie navrhovanej infrastruktiry a navrhuje poéty a dizky nastupist
nezodpovedajlce frekvencii dopravy (potencial uspory minimalne 10 mil. eur). Navrhy odbociek mézu byt’
naopak poddimenzované s rizikom potencialneho znizovania prinosov projektu.

Kol'ajisko stanice Nitra je v preferovanej alternative predimenzované, nezodpoveda frekvencii dopravy
a bez zjavného prinosu zvySuju investiéné naklady o minimalne 10 mil. eur. Technické rieSenie stanice Nitra
bolo s Upravami prevzaté z alternativy B Studie uskutoénitelnosti z roku 2014, ktora predpokladala zdvojkolajnenie
medzistaniéného Useku LuZianky — Nitra a pripravu na zdvojkol'ajnenie smer Surany. Konfiguracia kolajiska je preto
nastavend na dvojkolajku, napriek tomu ze variant CCR je jednokolajny. Pocet néstupnych hran okrem toho
prevySuje maximalny podet viakov, ktory bude stéasne v stanici, a dizka nastupiét nezodpoveda planovanym
dizkam vlakom. V $tudii tiez chyba analyza o¢akavaného rozsahu nakladnej dopravy a s tym sivisiaca potreba
dizky a poétu kolaji.

Navrh kol'ajiska stanice Ivanka pri Nitre pre preferovanu alternativu CCR potencialne znizuje prinosy
projektu. Navrhuje sa presunut nastupistia od priebeznej kolaje k vedlaj§im kolajam, ¢o vedie k spomaleniu
vlakov, kvdli jazde zniZenou rychlostou cez vyhybky. To méze spdsobit asovu stratu az 1 minttu pre kazdy viak
zastavujuci v stanici.

Pre chybajice kapacitné analyzy existuje riziko negativnych dopadov na plynulost dopravy na
nadvazujucich tratiach. VVzhladom k chybajucej kapacitnej analyze nie je jasné, ¢i navrhnuté technické rieSenie
trate bude mat dostatoénu priepustnost a nespdsobi negativne dopady na plynulost dopravy a zdrZzania ostatnych
vlakov na nadvazuijucich tratiach Nové Zamky — Bratislava a Nitra — Nové Zamky.

Naklady projektu

Pouzity cennik na odhad investiénych nakladov sa javi ako opodstatneny a jednotkové ceny si adekvatne
odhadnuté. Studia ocenila investiéné naklady pomocou &eského cennika Sbornik pro ocefiovéni Zelezniénich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu patriaci SFDI v prepoCte kurzom aktualnym v Case
vypracovania ocenenia. Naklady na zemné prace vSak tvoria v preferovanej alternative CCR az 30 %
z investicnych nakladov a podfa autorov Studie mozu byt nadhodnotené.

14 Vratane zdrojov Eurépskej Unie.
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